Для справки:


Выписка из поправки 101 к приложению 8 Чикагской конвенции по разработке и внедрению СУБП на предприятиях - разработчиках и производителях воздушных судов, двигателей и  винтов.


5.3. С 14 ноября 2013 года в рамках своей программы по безопасности полётов государства требуют, чтобы организация, ответственная за типовую конструкцию или изготовление воздушного судна, внедряла приемлемую для государства систему управления безопасностью полётов, которая, как минимум:

а) определяет риски для безопасности полётов;

b) обеспечивает принятие коррективных действий, необходимых для поддержания согласованного уровня безопасности полётов;

c) предусматривает проведение постоянного мониторинга и регулярной оценки уровня безопасности полётов;

d) имеет своей целью постоянное повышение общей эффективности системы управления безопасностью полётов.

Примечание. Инструктивный материал, касающийся определения уровня безопасности полётов, содержится в Руководстве по управлению безопасностью полётов (РУБП) (Doc 9859).

5.4. С 14 ноября 2013 года в рамках системы управления безопасностью полётов четко определяется иерархия ответственности по всей организации, ответственной за типовую конструкцию или изготовление воздушного судна, в том числе прямая ответственность за безопасность полётов со стороны старшего руководства.

Примечание. Термин "поставщик обслуживания" означает любую организацию, обеспечивающую авиационное обслуживание. Данный термин включает в себя утверждённые учебные организации, подверженные воздействию факторов риска в ходе предоставления своих услуг, эксплуатантов воздушных судов, утверждённые организации по техническому обслуживанию, организации, ответственные за типовую конструкцию и/или сборку воздушных судов, поставщиков обслуживания воздушного движения и сертифицированные аэродромы. 
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